t esp@cenet document view 



Page 1 of 1 



Car dashboard support centering device 



Patent number: 



DE1 9739870 
1999-03-18 

MILDNER UDO DIPL ING (DE) 
OPEL ADAM AG (DE) 



Publication date: 



Inventor: 



Applicant: 
Classification: 



- international: B62D25/14; B62D65/00; B62D25/14; B62D65/00; 

(IPC1-7): B62D25/14; B62D65/00 



-european: B62D25/14B1 ; B62D65/00 

Application number: DE19971039870 19970911 
Priority number(s): DE19971039870 19970911 



Report a data error here 



Abstract of DE1 9739870 

The centering guide for dashboard support alignment consists of an externally threaded holding bolt 
onto which the guide piece (10) is screwed and so pre-tensioned to the car body or support wall. The 
holding bolt (3) passes through a suitable diameter hole in the wall (1) to bear against this on the far 
side with a collar (4). The tip (13) of the guide (10) is adapted for tool engagement. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen 

@ Zentriervorrichtung mit mindestens einem Fuhrungsbolzen 

@ Die Erfindung bezieht sich auf eine Zentriervorrichtung 
zum Ausrichten eines Strukturquertragers an einer Karos- 
seriewand. Dieser Strukturquertrager tragt das Armatu- 
renbrett und muS exakt ausgerichtet in der Karosserie be- 
festigt werden. Dazu ist es notwendig, ihn vor der eigent- 
lichen Befestigung zu zentrieren, wozu sogenannte Zen- 
trierbolzen benotigt werden. 

In der Anmeldung wird eine zweiteilige Form dieser Zen- 
trierbolzen vorgestellt. Sie bestehen aus einem Haltebol- 
zen (3) f der am Strukturquertrager bzw. an der Stirnwand 
(1) der Karosserie befestigt ist, und einem darauf aufge- 
schraubten, aus Kunststoff bestehenden Fuhrungsteil 
(10). 

Die Vorteile sind: 
leichte Montage 
paRgenaue Ausfuhrbarkeit. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Zentriervorrichtung 
mit mindestens einem Fiihrungsbolzen zum Ausrichten ei- 
nes Strukturquertragers in einer Fahrzeugkarosserie. 5 

In der DE 44 26 785 CI ist eine Kraftfahrzeugkarosserie 
mit einem integrierten und mit einer Zentriervorrichtung 
versehenen Struktiirquertrager beschrieben. Eine Zentrier- 
vorrichtung ist, wie dies in der Patentschrift ausfuhrlich be- 
schrieben ist, notwendig, um den Strukturquertrager exakt 10 
in der Karosserie auszurichten zu konnen, bevor er dort end- 
giiltig verschraubt wird. Die Zentriervorrichtung besteht aus 
zwei an Laschen des Strukturquertragers verschweiBten 
Fuhrungsbolzen, die zum Ausrichten in korrespondierende 
Locher in der Stimwand der Karosserie eingefUhrt werden. 15 
Die Teile der genannten Patentschrift, die sich generell mit 
dem Ausrichten und Befestigen eines Strukturquertragers in 
einer Fahrzeugkarosserie beschaftigen, werden ausdriick- 
lich zum Inhalt der vorliegenden Anmeldung erklart. 

Die Erfindung bemht auf dem Problem, die Zentriervor- 20 
richtung so weiterzubilden, daB sie leicht und paBgenau ein- 
gestellt und vormontiert werden kann. Daruber hinaus soil 
sie gegenuber den Ausflihrungen im Stand der Technik ge- 
wichtsreduziert sein. 

Es wird daher vorgeschlagen, den Fuhrungsbolzen aus ei- 25 
nem Halteboizen und einem konzentrisch zum Haltebolzen 
angeordneten Fuhrungsteil zu bilden, wobei der Haltebolzen 
durch eine Offnung in einem Wandabschnitt des Struktur- 
quertragers oder einer Karosseriewand gefuhrt ist und mit 
einem Bund an der einen Wandseite des Wandabschnitts an- 30 
liegt und wobei das Fuhrungsteil an der anderen Wandseite 
des Wandabschnitts anliegt. 

Diese Grundstruktur laBt es zu, das Fuhrungsteil mit dem 
Haltebolzen zu verschrauben. Dazu erhalt der Haltebolzen 
ein AuBengewinde und das Fuhrungsteil ein Innengewinde 35 
in einer Sacklochbohrung. Die Verschraubung erfolgt in der 
Weise, daB das Fuhrungsteil gegen die Wand verspannt 
wird, so daB die Offnung abgedichtet ist. Um Gewicht zu re- 
duzieren, kann das Fuhrungsteil aus Kunststoff hergestellt 
werden. 40 

Der Haltebolzen wird mit der Wand des Strukturquertra- 
gers bzw. der Karosseriewand verschweiBt. In Abhangigkeit 
von den baulichen Gegebenheiten kann auch daran gedacht 
werden, den Haltebolzen mitteis einer Nietverbindung zu 
befestigen. 45 

Entscheidend ist aber, daB der Durchmesser der Offnung 
dem Bolzenschaftdurchmesser angepaBt ist, so daB der Hal- 
tebolzen spielfrei in die Offnung eingesetzt werden kann 
und damit exakt in die vorgesehene Position gelangt. 

Im folgenden soli anhand eines Ausfiihrungsbeispiels die 50 
Erfindung naher verdeutlicht werden. 

Die einzige Figur zeigt einen Fuhrungsbolzen an der 
Stirnwand der Karosserie. 

Mit 1 ist die Stimwand eines Kraftfahrzeuges bezeichnet. 
In dieser Stirnwand befindet sich eine Offnung 2, in der vom 55 
Motorraum her ein Haltebolzen 3 eingesteckt ist, dessen 
Bund 4 an der dem Motorraum zugewandten Seite 5 der 
Stirnwand 1 anliegt und dort mit SchweiBpunkten 6 fixiert 
ist. Bevorzugte SchweiBmethode ist eine Buckelschwei- 
Bung. 60 

Die Offnung 2 ist nur wenig groBer als der Durchmesser 
des Bolzens, so daB dieser nahezu spielfrei in der Offnung 
angeordnet ist und damit lagegenau aus der dem Innenraum 
zugewandten Seite der Stirnwand 1 hervorragt. Auf den 
Bolzen 3 ist ein Fuhrungsteil 10 aufgeschraubt, wobei des- 65 
sen Grundflache 11 an der Wand 1 anliegt und so die Off- 
nung 2 abdichtet. 

Das Fuhrungsteil 10 besteht aus Kunststoff. Sein Grund- 



korper ist im wesentlichen zylinderfbrmig. An ihm schlieBt 
sich ein konisch verlaufender Bereich an, der in eine Spitze 
ubergeht, die als Eingriffsmittel fur ein Schraubwerkzeug 
ausgebildet ist. In diesem Ausfuhrungsbeispiel ist die Spitze 
als Sechskantprisma ausgefuhrt. Sie kann aber auch so ge- 
staltet sein, daB andere haufig verwendete Werkzeuge be- 
nutzt werden konnen. 

Da der Fuhrungsbolzen an der Stirnwand befestigt ist, 
weist der Strukturquertrager entsprechende Offnungen auf, 
in die der Fuhrungsbolzen eingefuhrt wird. 

Denkbar ist auch eine Ausfuhrung, bei der die Fiihrungs- 
bolzen am Strukturquertrager befestigt und die Locher dem- 
entsprechend in der Stirnwand ausgebildet sind. Da der 
Strukturquertrager in der Regel durch ein geschlossenes 
Rohr dargestellt wird, ist die Innenseite der Wand fur 
SchweiBwerkzeuge nicht zuganglich, so daB in diesem Fall 
eine SchweiBverbindung des Haltebolzens mit dem Wand- 
abschnitt des Strukturquertragers ausgeschlossen ist. Es 
wird daher eine Nietverbindung vorgeschlagen, die eben- 
falls iiber einem Bund verfugt, der an der Innenseite des 
Wandabschnitts zur Anlage kommt. Der weitere Aufbau 
entspricht dem Aufbau der Ausfuhrung nach Fig. 1. Das 
Fuhrungsteil wird auf dem Bolzen aufgeschraubt, so daB die 
Grundflache gegen die Wand verspannt wird. 

Patentanspruche 

1. Zentriervorrichtung mit mindestens einem Fiih- 
rungsbolzen zum Ausrichten eines Strukturquertragers 
in einer Karosserie, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Fuhrungsbolzen aus einem Haltebolzen (3) und einem 
konzentrisch zu diesem angeordneten Fuhrungsteil 
(10) besteht, wobei der Haltebolzen (3) durch eine Off- 
nung (2) in einem Wandabschnitt des Strukturquertra- 
gers oder der Karosseriewand (1) gefuhrt ist und mit ei- 
nem Bund (4) an der einen Wandseite (5) des Wandab- 
schnitts anliegt und wobei das Fuhrungsteil (10) an der 
anderen Wandseite des Wandabschnitts anliegt. 

2. Zentriervorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Haltebolzen (3) mit einem Au- 
Bengewinde und das Fuhrungsteil (10) mit einem In- 
nengewinde versehen ist, wobei das Fuhrungsteil (10) 
derart auf den Haltebolzen (3) aufgeschraubt ist, daB es 
gegen die Wandseite verspannt ist. 

3. Zentriervorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Fuhrungsteil (10) aus 
Kunststoff hergestellt ist. 

4. Zentriervorrichtung nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Durchmesser der Offnung (2) dem Durchmesser des 
Haltebolzenschaftes entspricht. 

5. Zentriervorrichtung nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB an der 
Spitze (13) des Fuhrungsteiis (10) ein Werkzeugein- 
griffsmittel (14) vorgesehen ist. 
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